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Editorial

Com a publicacdo do Numero 1 damos inicio a publicacdo da Revista Mares da
Lusofonia, a qual faz parte do projecto ScientificOcean, responsabilidade da Fundagdo
para o Desenvolvimento Sustentavel dos Mares (FDM), e que serd uma publicacdo
destinada a divulgar o valor do Mar em geral, com incidéncia especial no
posicionamento estratégico dos Paises que integram a Lusofonia.

A Revista pretende ser uma referéncia no dominio do Mar, em Portugal e nos outros
paises Lusofonos, pretendendo vir a ser reconhecida pelo seu elevado padrao de
gualidade.

No ambito da sua organizacdo, o projecto dispde de um Conselho Cientifico, um
Conselho Editorial, uma Comissdo de Honra e Embaixadores, visando o apoio ao
desenvolvimento da Revista ao nivel dos varios paises e das varias instituicdes que
possam ter interesse para o projecto.

Assim sendo, o desenvolvimento da Revista implica a gestdo de conteudos, de autores
para publicagdes, acgdes de coordenagao com instituicdes relevantes para o tema
assim como, em complemento, a realizacdo de eventos, conferéncias, semindarios e
outras iniciativas.

No ambito das ac¢Ges a desenvolver serd necessario o estabelecimento de acordos
com diversas entidades dos Paises Luséfonos que tém o Mar como um dos seus
interesses fundamentais, com o objectivo de recolha de informacdes, noticias,
actividades, entrevistas e estabelecimento de contactos com autores para publicacdo
de trabalhos de investigacdo sobre o Mar nos respectivos Paises.

E para esta edicdo foram escolhidos temas que consideramos de interesse comum. S3o
eles os “Cabos Submarinos” e a sua seguranca, sdo fundamentais para garantir as
comunicacdes ao longo dos Mares da Lusofonia, assim como uma obra que foi
galardoada com o 12 prémio no Concurso “O Instituto Mares da Lusofonia-2025” que
aborda a importancia do Mar como factor de unido.

Com esta publicacdo esperamos ir ao encontro da necessidade, bem patente, de
recolha e difusdo de informacdo e assim despertar o interesse de toda a Comunidade
Luséfona, esperando o envio de textos e informacao cuja divulgacdo considerem
adequada para um usufruto dos Mares que nos unem.



O Infante e a sua Visao Estratégica do Mar

por José Antdnio Rodrigues Pereira - Portugal

Capitdo-de-mar-e-guerra reformado | Académico Emérito da Academia de Marinha
Académico Honordrio da Academia Portuguesa da Histéria | Socio da Sociedade
Historica da Independéncia de Portugal

Os Descobrimentos Maritimos — como sdo conhecidos na Historiografia Portuguesa —
foram uma verdadeira Empresa Nacional que conjugou os esforcos do Estado (o Rei),
da Ordem de Cristo (o Infante D. Henrigue, seu Governador) e dos privados (a
burguesia maritima) na prossecucdo dos seguintes objectivos:

e Exploracdo geogréfica e hidrografica da costa africana;

Exploracdo oceanografica e meteoroldgica do Oceano Atlantico;

e Exploragdo comercial da costa africana;
e Exploracdo e povoamento das ilhas Atlanticas;

e Desenvolvimento da Arte de Navegar com a utilizacdo da navegacdo a bolina, a
determinacdo da direccdo do navio no alto-mar e ainda o uso dos métodos
astrondmicos para a determinacdo da posicdo do navio;

e Desenvolvimento da arte da construgdo naval, através da melhoria técnica dos
navios e do aumento das suas capacidades militares e de transporte;

e Ocupacdo dos portos da orla atlantica de Marrocos;

e Dominio das zonas de passagem obrigatéria do trafego maritimo, as chamadas
areas focais.

Portugal era, no inicio do Século XV, o Unico pais com condi¢des — politicas, econdmicas
e sociais — para iniciar a exploracdo do Atlantico ja antes tentada por mugulmanos,
genoveses e portugueses desde o Século XIlII.

Terminadas as guerras com Castela (1369-1411) surgiram na sociedade portuguesa
duas correntes de pensamento estratégico relativamente a orientacdo da politica



nacional. Depois da unanimidade relativamente a empresa de Ceuta, logo se
desenvolveram duas tendéncias.

De um lado a nobreza, defendendo o prosseguimento das conquistas territoriais em
Marrocos, no seguimento do pensamento tipico medieval renovando o caracter de
Cruzada contra o infiel mugulmano e com a perspectiva de que eram as conquistas
territoriais que faziam a grandeza e a prosperidade dos Estados. Efectivamente, a
presenca militar no Marrocos Atlantico, permitiria a defesa da costa do Algarve,
minimizando os ataques de corsarios (objectivos estratégicos), ocupando a nobreza
guerreira e belicista (objectivos politicos), garantir o abastecimento cerealifero e do
ouro (objectivos econdmicos) enquanto também serviam de “proteccdo” a navegacdo
de ida para Africa que entdo passava préxima da costa africana (objectivos militares).

Mas as sucessivas razias e incursdes dos jovens e aguerridos nobres portugueses, em
busca de saques (pilhagens) e de mercés pelo seu comportamento bélico, dificultavam
o estabelecimento de um comércio pacifico com os marroquinos. Conforme carta de D.
Pedro, ao irmdo, aquele reconhecia, referindo-se a Ceuta logo em 1426, que “enquanto
assim estiver ordenada como agora esta, que é muito bom sumidouro de gente da
vossa terra e de armas e de dinheiro”[1].

Do outro lado a burguesia, apoiando o abandono das pracas africanas, enquanto
sorvedouro de homens e dinheiro, e defendendo a politica de expansdo maritima no
Atlantico, caracteristica da Idade Moderna e da Renascenca, baseada no conceito,
séculos mais tarde definido por Mahan, de que quem domina o mar domina o
comércio maritimo; quem domina este, domina as riquezas da Terra e, com estas,
domina o Mundo[2].

Tem sido geralmente aceite que os descobrimentos maritimos portugueses se
iniciaram, sob a direc¢do do Infante D. Henrique, apds a conquista de Ceuta em 1415.
Alguns autores, no entanto, afirmam que mesmo antes da expedicdo a Ceuta o Infante
D. Henrique desejava conhecer o que existia para além das ilhas Candrias e referem
tentativas de exploracdo de novos territérios, antes daquela data.

Quintela[3] e Faria e Sousa[4] afirmam que as primeiras expedicdes as costas da
Berberia se iniciaram no ano de 1412. Segundo aqueles autores, tera sido neste ano
gue o Infante mandou uma embarcacdo correr a costa da Berberia e que tera atingido
o Cabo N&o (282 30’N).

Tendo-se empenhado no socorro de Ceuta, em 1418, ali se demorou o Infante por trés
meses, onde, segundo alguns autores[5], terd procurado obter informacgées sobre os
reinos de Fez e de Marrocos e as terras a Sul daqueles reinos. Foi no regresso desta
expedicdo que dois escudeiros do Infante — Gongalves Zarco e Tristdo Vaz Teixeira — lhe
solicitaram carta de corso para actuar no Golfo das Eguas mas que, (supostamente)
correndo com o tempo, acabariam por atingir a ilha de Porto Santo (1419), ja antes
referida na literatura medieval[6].



Em 1420, os mesmos navegadores, acompanhados de Bartolomeu Perestrelo, visitaram
a ilha da Madeira; estes foram os primeiros territorios descobertos pelas iniciativas de
D. Henrique e cuja colonizacdo se iniciou logo naquele ano. Nos anos de 1419 e 1420,
realizaram-se outras viagens, tendo os navegadores do Infante passado 60 léguas (300
km) além do Cabo N3o.

Depois de 1422 intensificam-se as ac¢es de corso patrocinadas por D. Henrique, no
Golfo das Eguas e, simultaneamente, as tentativas de navegar para Sul tentando atingir
o Cabo Bojador, limite das terras entdo conhecidas na Europa e das navegagdes cristas
e mugulmanas[7]. As viagens de descobrimento, dirigidas pelo Infante D. Henrique,
podem ser divididas em quatro fases distintas:
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A primeira fase (1412-1433) é a do estudo dos ventos e correntes do Atlantico Central
e da consequente descoberta das ilhas atlanticas;

A segunda fase (1434-1440), a época das descobertas na costa ocidental africana, é
assinalada pelas expedi¢des de pequenos navios com o objectivo de avangar o mais
possivel para Sul e tentar contactos amigaveis com as populacdes;

A terceira fase (1441-1446), o periodo das grandes esquadras de caravelas, é
caracterizado pela busca do lucro facil através da apanha de lobos-marinhos, do
comércio do ouro e da captura de escravos;

A quarta fase (1447-1460) é marcada pela presenca de navegadores e comerciantes
italianos (Cadamosto, Antdnio Noli, Usodimare, etc) e a eles pertencem as mais
pormenorizadas descrigdes dessas navegagoes.

Segundo os cronistas, especialmente Gomes Eanes de Azurara[8] (século XV) e Jodo de
Barros[9] (século XVI), o Infante mandava anualmente 2 ou 3 navios a descoberta.
Nestas viagens situaremos as expedicGes as Candrias, a Madeira e a transposi¢cdo dos
Cabos N3o e Bojador, este ultimo geralmente considerado um enorme feito por ser



entdo o limite do Oceano conhecido. Saliente-se que do Cabo N3do ao Cabo Bojador
demoraram-se 12 anos apesar de representar apenas uma distancia de 200 milhas.

D. Henrique, a frente da Ordem de Cristo, teve a visdo estratégica que o futuro de
Portugal estava no Mar e iniciou a exploracdo metédica da costa africana e do Oceano
Atlantico. Por isso, foi necessario desenvolver novas técnicas de navegacdo que
permitissem aos navios afastarem-se da costa e determinar a sua posi¢do no alto-mar,
longe da vista daquela. Era a descoberta da Navegacdo Astrondmica. Além do
desenvolvimento dos célculos cientificos que permitia calcular a latitude do navio em
alto-mar pela altura dos astros, foi também necessario adaptar instrumentos que
permitissem a leitura da altura angular dos astros acima do horizonte. E os portugueses
adaptaram a essa tarefa o quadrante — ja utilizado na agrimensura — e o astrolabio
nautico — uma simplificagdo do astrolabio astronédmico existente, pelo menos, desde o
Século X.

Também os navios tiveram de ser adaptados as novas condi¢des de navegac¢do. Melhor
bolina, pouco calado e pequenas tripulacGes. Surge a caravela dos descobrimentos,
segundo alguns origindria da caravela pescareza do século Xlll, com uma boa
capacidade de bolina para poder navegar mais proximo da direc¢do do vento. Sendo
este, ao longo da costa da Berberia, de Nordeste (NE) — os aliseos de NE —, o regresso a
Europa era feito contra o vento; por isso foi necessario estabelecer uma rota que
permitisse “contornar” o vento e atingir o ponto de partida, navegando a vela. A
descoberta do regime de ventos permitiu criar a primeira rota oceanica em que os
navios estavam longos dias sem avistar terra. A Volta do Largo, mais tarde chamada
Volta da Mina.

Os navegadores portugueses adquirem conhecimento que da Berberia, navegando
para o mar largo aos rumos Oés-noroeste e depois Noroeste, atingiriam uma zona de
ventos Oeste que os traria de regresso a costa portuguesa. Também saberiam que se
navegassem demasiado para Oeste cairiam numa zona de calmarias e ventos fracos e
gue designavam, pelo aspecto das algas nela existente, como Mar da Baga (hoje Mar
dos Sargacos). Nessas pesquisas podera ter o Infante empenhado os seus navios
durante os anos de 1419 a 1434. Serda assim possivel que no inicio das descobertas os
navios do Infante tenham cruzado o Atlantico em vdrias direc¢des, obtendo um
conhecimento empirico dos ventos dominantes com vista ao estudo das rotas de



regresso da costa africana. Estas rotas ocednicas estavam também ligadas a introducdo
da navegacdo astrondmica.

balestilha

O progressivo avanco para Sul das navegacdes portuguesas obrigou, obviamente, ao
alargamento do arco da Volta do Largo o que levou ao aparecimento das ilhas dos
Acores (1427) ainda antes da passagem além do Bojador (1434). A descoberta, pelo
piloto Diogo de Silves, da primeira ilha agoriana, Santa Maria, acontece em 1427; esta
descoberta, realizada certamente no regresso a Portugal de uma viagem as costas da
Africa Ocidental, aconteceu sete anos antes da ultrapassagem do Cabo Bojador, o que
vem confirmar a necessidade do estudo do regime de ventos e correntes no Atlantico
como meio de obter a garantia de regresso da costa africana.

guadrante

A passagem do Bojador seria temida pelos navegadores do Infante, ndo pelo receio do
lenddrio Mar Tenebroso dos gedgrafos arabes, mas pela dificuldade do regresso que se
efectuava contra os ventos dominantes. O regresso de além Bojador sé é possivel
navegando a vela, fazendo a Volta pelo Largo, procurando ali ventos mais favoraveis
mas afastando muito os navios da costa, o que ndo era habitual naquela época.
Barros[10] levanta uma ponta do véu ao afirmar que Gil Eanes falhou a tentativa de



1433 por encontrar ventos desfavoraveis — eventualmente alteracdo de ventos —, que
fez o seu regresso pelas Candrias e ainda que vinha decidido a repetir a viagem no ano
seguinte. Pode admitir-se que ele tenha sido surpreendido por uma tempestade de
ventos Leste, frequentes naquela zona e hoje bem descritos nos roteiros de navegacao,
mas que, sendo pouco conhecidos naquela época, o levassem a ndo se aventurar em
aguas desconhecidas com ventos diferentes do habitual. No ano seguinte, com o
auxilio dos alisios de Nordeste, o famoso promontdrio foi ultrapassado sem
dificuldades pelo mesmo navegador.

Descoberta a rota de regresso de Africa, encontrado o navio capaz de efectuar essas
viagens e encontrado o método de determinacdo da posicao do navio no alto-mar,
estavam criadas as condi¢Oes cientificas para se prosseguir com seguranca a exploragao
da costa africana. D. Henrigue e os seus homens — cientistas e navegadores — tiveram
ainda de superar outra dificuldade: cartografar as novas regides, desenhando com rigor
as suas costas, rios, abrigos e perigos. E a Escola de Cartografia Portuguesa surgida no
Século XV, modificando normas e conceitos dos portulanos mediterranicos da Idade
Média e trazendo-nos para a moderna cartografia.

Para todas estas tarefas contou o Infante com a experiéncia pratica dos navegadores
algarvios e com a técnica de cientistas estrangeiros que contratou para o seu servico,
reunindo em Portugal o que de melhor havia na Europa quanto a astronomia,
cosmografia e cartografia, e sem olhar a nacionalidades ou credos religiosos. O
cosmoégrafo Jaime de Maiorca é um dos exemplos. Ao atingirem Cabo Verde, o ponto
mais ocidental do continente africano, eram ja conhecidos dos navegadores
portugueses os regimes dos alisios, dos ventos de Oeste e a zona de calmarias do mar
da Baga. De outro modo é dificil inserir no esforco dos descobrimentos henriquinos as
viagens de Diogo de Silves, Goncalo Velho e Diogo de Teive que levaram a descoberta e
posterior povoamento do arquipélago dos Acgores.

Em favor dos argumentos apresentados apontam-se os seguintes factos:

* Porto Santo e Madeira sdo oficialmente descobertos depois de expedicdo de socorro
a Ceuta em 1418.

* O Cabo Bojador foi ultrapassado em 1434 quando ja eram conhecidas as ilhas dos
Acores do Grupo Oriental e do Central.

* Na mesma época era ja referenciado o Mar da Baga ou dos Sargacos.

* Quando ja é conhecido todo o arquipélago dos Agores (1452) os portugueses
encontravam-se no Cabo Roxo, junto ao Rio Cacheu e a 850 milhas a Sul do Cabo
Bojador, o que significa um avanco de cerca de 45 milhas por ano; e repare-se que de
Santa Maria as Flores sdo aproximadamente 400 milhas, isto é, metade daquela
distancia.

Entretanto, em 9 de setembro de 1438 faleceu o monarca D. Duarte, um ano apds a
desastrosa expedicdo contra Tanger. Termina aqui o que poderemos designar por
segunda fase dos descobrimentos henriquinos e que decorre desde 1434 a 1440. Este
periodo foi caracterizado, como atras foi citado, pelo objectivo da pesquisa e
investigacdo de novas terras nos seus aspectos cientificos, humanos e comerciais.



Cifrou-se num avanco das navegacdes de 500 milhas para sul do cabo Bojador e 900
milhas para oeste da costa portuguesa, ou seja, a exploracdo de uma area do Atlantico
Norte superior a um milhdo de km? (+/- 300.000 milhas quadradas), tarefa cicldpica
face aos limitados meios técnicos daquela época.

Mas este enorme projecto também teve os seus martires. Em 1445, Gongalo de Sintra,
enviado para continuar os descobrimentos além do cabo Branco e das ilhas de Arguim,
foi fundear numa baia 16 léguas (80 km) a Norte daquele cabo e tentou internar-se
com a lancha por um esteiro, levando consigo 12 homens; ficando em seco na vazante,
foram atacados por mais de 200 nativos e ali morreu com mais 7 homens; o local
situado 14 léguas (70 km) além do Rio do Ouro ficaria conhecido como Angra de
Gongalo de Sintra (222 50’N). Foram os primeiros portugueses mortos nestas
expedicdes. No ano de 1446, partiu Nuno Tristdo numa caravela com instrugdes de
passar além do Cabo dos Mastros. Percorrendo mais de 60 léguas (300 km) além do
Cabo Verde, entrou na foz de um grande rio que decidiu explorar com o seu batel; 13
almadias com cerca de 80 nativos cercaram e atacaram o batel com setas envenenadas.
Morreram Nuno Tristdo e outros tripulantes que com ele se encontravam; a caravela
regressaria a Portugal com o escrivdo e quatro grumetes, levando mais de dois meses
na torna-viagem. Esse rio, 320 km (173 milhas maritimas) a Sul de Cabo Verde, ficaria
conhecido pelo Rio de Nuno. Mas as investigacdes divergem quanto a sua exacta
localizacdo.

Em 1445, a Bula Romanus Pontifex, confirma a atribuicdo ao Infante do monopdlio do
comércio e da navegacao para Sul do Bojador, dando-se inicio a doutrina do Mare
Clausum([11]. Na década de 1450 surgiram os mercadores italianos — Anténio da Noli,
Antoniotto Usodimare, Aluise Cadamosto —, promovendo novos investimentos, uma
maior ligagdo com os circuitos do grande comércio europeu e dotando os portugueses
com os conhecimentos (o savoir-faire) dos profissionais do trato comercial e
maritimo[12]. Iniciava-se a 42 fase dos descobrimentos.

O Infante cedo percebeu que a conquista de Marrocos era tarefa que excedia as
capacidades nacionais e, por isso, procurou um aliado cristdo para esse combate. Ao
contrario do que por vezes é afirmado, o Infante ndo sonhava atingir a india
propriamente dita, mas apenas a India Etiépica de Zurara, em busca da ajuda do Preste
Jodo personagem semi-mitica identificada naquela época como o Négura Nagast, o
imperador cristdo da Etidpia, cujos dominios se pensava, entdo, atingirem o
Atlantico[13]. Zurara atribuiu ainda ao Infante o desejo de saber a “espessura” da
camada islamizada de Africa Setentrional e encontrar além dela um aliado, além de
intencBes de envangelizacdo e de comércio. Mas até 1441, data da chegada a Lagos
dos primeiros escravos azenegues (da Mauritania), e que foram baptizados, ndo houve
gualquer accdo missionaria naqueles territérios e, antes de 1442, ndo sao referidas
grandes expedicdes comerciais[14].

Mas o inicio do comércio com a costa africana, com os seus lucros, levou uma parte da
pequena nobreza a converter-se a exploracdo do comércio maritimo. Em 1455, trava-
se, no Rio Gdmbia, o primeiro combate naval naqueles novos territérios quando trés



caravelas portuguesas sdo obrigadas a abrir fogo, com artilharia e bestas, contra
numerosas almadias que as atacavam com setas envenenadas. Foi também a visdo
estratégica de D. Henrigue que o levou a mandar construir (1455) a Feitoria de Arguim,
o primeiro entreposto comercial europeu na Africa Subsahariana para ali concentrar o
comércio daquela regido e dar apoio aos navios daquela rota. No ano de 1460, Péro de
Sintra e Soeiro da Costa atingiram a regido da Serra Leoa (82 30’ N) que representaria o
limite das expedi¢des henriquinas.

A 13 de Novembro de 1460, morreu em Lagos, com 62 anos de idade, o Infante D.
Henrique, Governador da Ordem de Cristo, Duque de Viseu, senhor da Covilh3,
cognominado o Navegador, embora apenas tenha navegado até ao Norte de Africa. No
entanto, sob a sua direccao, os portugueses descobriram e exploraram uma extensa
area maritima compreendida entre os paralelos de 402 N e 8230’N e os meridianos 82
30’ W e 31230’ W de Gw representando cerca de 6.000.000 km2 (1.76 milhdes de
milhas quadradas), uma drea semelhante a actual zona de responsabilidade SAR, ou
seja, uma area correspondente a 83,3% da Europa (sem a Russia) ou, de outro modo, a
132% da area da Unido Europeia (ainda com o Reino Unido incluido).

A visdo do Infante D. Henrique permitiu a Portugal iniciar uma nova era na navegacao
maritima, estabelecer os primérdios dos conceitos de Estratégia Maritima
desenvolvidos por D. Jodo Il e que tornariam Portugal numa Poténcia Maritima
Mundial. A expansdo maritima portuguesa, iniciada em 1415 com a tomada de Ceuta,
levaria Portugal, em pouco mais de um século, a navegar ao longo da costa africana
(1412-1488), chegar a india (1498), ao Brasil (1500), a China (1512) e ao Jap3o (1542).
Foi a época dos descobrimentos que pds em destaque as amplas possibilidades do
transporte maritimo oceanico e as suas capacidades econdmicas e militares. As rotas
maritimas oceanicas tornariam Portugal numa poténcia mundial, permitindo-lhe um
dominio econdmico daquelas novas rotas e mercados e também a sua projeccao
militar nas zonas distantes que descobria.

Segundo afirmou um estrategista norte-americano do século passado — cujo nome nao
consegui obter —, um pequeno pais s pode ser uma grande poténcia se dominar uma
ciéncia ou uma tecnologia. E, através da accdo de D. Henrique, Portugal dominava a
ciéncia da navegacdo astrondmica e a tecnologia das rotas maritimas oceanicas.
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A Consciéncia do Mar

E essencial a qualquer povo ou nagdo maritima, sobretudo no momento histérico
actual, a existéncia de Consciéncia Maritima nos seus cidaddos, nos lideres das varias
atividades e no seu governo.

Tal afirmacdo é aplicdvel por maioria de razao a Portugal que possui uma darea terrestre
de cerca de 90.000 Km2, a que corresponde o 11092 lugar no ordenamento dos paises
em func¢do da sua dimensdo, mas que, quando contabilizados os espagos maritimos
sob soberania e jurisdicdo nacionais, o Estado portugués possui a 112 maior area
mundial de dguas jurisdicionais.

Com uma grande tradicdo e memoaria colectiva maritima; uma posi¢cdo geopolitica que
constitui uma verdadeira centralidade Atlantica, logo, global ou planetaria; com uma
historia de sabedoria nas relagdes com os diferentes povos; e tendo sido o actor
fundador da primeira globalizacdo — que, nos séculos XV e XVI, permitiu ao mundo e
aos seus povos conhecerem-se e relacionarem-se.

A Consciéncia Maritima

Num Mundo e num século virado para o Oceano em todas as suas expressoes, é
verdadeiro imperativo nacional a Constru¢do de Consciéncia Maritima nos seus
cidad3dos e de Consciéncia Maritima Estratégica nos seus lideres das varias actividades
€ no seu governo.

Quem tem Consciéncia Maritima pratica e promove as acg¢des relativas ao meio
marinho, exige o conhecimento e promove a investigacao cientifica no Oceano,
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promove a seguranga do espago maritimo, apoia o desenvolvimento e afirma uma
cultura maritima portuguesa

Podemos definir Consciéncia Maritima como a qualidade de, por um

lado, compreender o Valor do Oceano em todas as suas dimensdes de uma forma
holistica (porque engloba todas as areas de conhecimento) e global (porque relativa a
todo o planeta) e, por outro, saber usar com Cultura Estratégica tal compreensao para
refor¢ar esse mesmo Valor, especialmente nas dimensdes ambiental, de defesa, de
segurancga e do desenvolvimento, incluindo-se neste ultimo todas as suas dimensdes,
designadamente a cientifica, a econdmica, a cultural e a social.

O Valor do Oceano como um Todo

O oceano deve ser visto e tratado como factor de desenvolvimento e de criagdo de
riqueza e como factor de afirmagdo de poder nacional soberano, sempre no respeito
pelo seu essencial papel no equilibrio ambiental do planeta.

O oceano assume-se assim como o centro definidor e promotor da afirmacao e
desenvolvimento das na¢gdes maritimas e da civilizacdo maritima do séc. XXI. Sé-lo-3a,
cada vez mais, nas préximas décadas.

A Estratégia Multilateral

Um dos pontos importantes a reter é a visdo de Portugal, ndo como pais periférico mas
sim como pais de articulagdo transatlantica e também de articulagdo entre a Europa e
o Norte de Africa e entre o Atlantico Norte e o Atlantico Sul, onde o Brasil e alguns
Paises Africanos de Lingua Portuguesa assumem especial relevo. Estas articulagdes sdo
reforcadas por terem suporte significativo no mar.

S6 uma visdo miope pode impedir que um Estado costeiro, como 0 nosso, exerga a sua
influéncia nos grandes espagos maritimos que lhe estdo jurisdicionalmente afectados.
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A importancia do Mar para a CPLP

por José Velho Gouveia - Portugal

Se ha assuntos que podem favorecer a politica da CPLP, contribuindo para o seu
reconhecimento no mundo actual, um deles é certamente o Mar! O Mar é um activo
incontorndvel e poderoso desta Comunidade, que pode ter um papel relevante para a
sua afirmacao a nivel global e para o desenvolvimento dos respetivos paises.

E certo que existem disparidades internas notdrias neste dominio, contudo, se
olharmos para o espagco maritimo conjunto da CPLP verificamos que pode dar-lhe uma
voz mais preponderante no plano regional e mesmo mundial.

FORUM-DO MAR DA CPLP

Perante as discordancias que tém vindo recentemente a publico a respeito da préxima
presidéncia da CPLP, é questionada a sua utilidade. Nada é pior do que a sensacgdo de
inutilidade para uma organiza¢do desta natureza que ja conta com 30 anos de
existéncia.

Estd, por isso, na altura de identificar os pontos fortes e as oportunidades que ainda
nao foram devidamente explorados e aproveitar o seu potencial para a redinamizar. O
Mar pode servir tal propésito.

E inquestionavel que o Mar esta indelevelmente vinculado a agenda internacional
nesta primeira metade do séc. XXI, prevendo-se que ganhe ainda mais protagonismo
nas préximas décadas.

Numa imagem esclarecedora da dimensao dos espagos maritimos reclamados, ou em
processo de reclamacdo, pelos paises da CPLP (ver Apontamento do comandante Bessa
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Pacheco Medidas da Terra e do Mar da CPLP, de 2024), percebe-se claramente a
vastidao do Atlantico em que os paises da CPLP tém interesse e responsabilidade.

Mas nem tudo esta por fazer! Desde a 1.2 Reunido dos Ministros dos Assuntos do Mar
da CPLP, que teve lugar no dia 21 de margo de 2010, no forte de Sao Julido da Barra, na
qual foi aprovada a Estratégia da CPLP para os Oceanos, tem havido vdrios encontros
destes responsaveis politicos para dar seguimento as linhas de orientacdo ali
aprovadas.

De realcar que esta Estratégia ja engloba todas as areas consideradas importantes para
um documento desta natureza. Outra iniciativa importante neste dominio é o Férum
do Mar dos Paises da CPLP, no ambito do qual sdo realizados eventos de cariz técnico
com vista a desenvolver alguns aspetos daquela Estratégia. A IV Conferéncia deste
Forum ocorreu no ISCSP, em Lisboa, em abril de 2023.

Para que o Mar possa tornar-se uma verdadeira mais-valia para a CPLP é preciso que os
responsaveis pela sua lideranca despertem para este assunto e pressionem os
respetivos paises com vista a que haja um envolvimento de todos na concretizacado
desta Estratégia.

Compreendendo-se a dificuldade da tarefa, e tendo em conta a abrangéncia do tema,
poderia ser util criar um GT composto por elementos de instituicdes publicas e
privadas ligadas ao mar dos paises da CPLP — e, eventualmente, profissionais de
reconhecido mérito nas diferentes areas da Estratégia —, com a missdo de coordenar o
trabalho a realizar. Lembre-se que a simples indicacdo de pontos focais para cada drea
tematica, tentada logo em 2009, ndo surtiu o efeito desejado.
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“A Protegdo dos Cabos Submarinos e a Soberania dos Estados
Costeiros: do reforgco dos poderes de Portugal e dos demais
Paises de Lingua Portuguesa através da CPLP”

por Duarte Lynce de Faria

Resumo.

Os cabos submarinos transportam a quase totalidade do trafego intercontinental de
dados e sustentam funcdes vitais das sociedades contemporaneas, mas o regime
juridico internacional que os enquadra — assente na Convencao das Nac¢des Unidas
sobre o Direito do Mar (CNUDM) — permanece, no essencial, o de 1982, ancorado
ainda na Convencdo de 1884.

O presente artigo, retomando trabalhos anteriores do autor publicados pelo Instituto
da Defesa Nacional e apresentados na Academia de Marinha e na Sociedade Histdrica
da Independéncia de Portugal, sustenta que a protecc¢do dos sistemas de cabos
submarinos constitui hoje uma dimensao incontornavel da soberania dos Estados
costeiros. Defende-se um duplo movimento: o reforco dos poderes do Estado costeiro
na Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) e na Plataforma Continental, apoiado na
classificacdo dos cabos como infraestrutura critica e na emergéncia dos cabos SMART;
e a tipificacdo internacional e universal do crime de disrupcdo de cabos, através de um
novo Protocolo a Convencgdo SUA. Propde-se, por fim, uma iniciativa abrangente para
os paises de lingua portuguesa — uma rede luséfona de protecdo dos sistemas de
cabos submarinos — que projete no Atlantico Sul e no indico a agenda aqui defendida.

Palavras-chave: cabos submarinos; soberania; Estado costeiro; CNUDM,; infraestrutura
critica; Convengdo SUA; CPLP; cabos SMART.

I. Introdugdo: a coluna vertebral invisivel da soberania

Cerca de 989% do trafego internacional transoceanico de dados circula por cabos
submarinos de fibra dtica. Por eles transitam, diariamente, transa¢des financeiras na
ordem dos 10 bilides de délares — cerca de quatro vezes o PIB do Reino Unido — e os
15 milhGes de operacdes diarias do sistema SWIFT. Nenhuma outra infraestrutura
concentra, em tdo poucos ativos fisicos, tanta dependéncia coletiva: a comunicacdo por
satélite, frequentemente invocada como alternativa, ndo representa sendo uma fracao
residual da capacidade instalada. E, todavia, estes ativos jazem, na sua maior extensao,
em espacos maritimos onde os poderes dos Estados sdo limitados, fragmentados ou
pura e simplesmente inexistentes.
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Os incidentes recentes no Mar Baltico — do Balticconnector (2023) aos cabos C-Lion1 e
BCS East-West Interlink, danificados em novembro de 2024 com o envolvimento
suspeito dos navios NewNew Polar Bear e Yi Peng 3 — demonstraram a dificuldade
pratica de investigar, persegui e punir acdes disruptivas cometidas para além do Mar
Territorial, mesmo quando os indicios de atuacdo hibrida sao fortes. O diagnéstico é
conhecido e foi por nés desenvolvido em sede prépria: se o diagndstico for errado,
nunca se resolvera o problema. O problema nao é, primariamente, tecnolégico nem
operacional — é juridico e institucional.

Este artigo retoma e condensa a tese que temos vindo a defender desde a publicacao
no Instituto da Defesa Nacional e na comunicacdo a Academia de Marinha, revisitada
nas conferéncias proferidas na Sociedade Histérica da Independéncia de Portugal em
2022 e 2025: a protecdo dos cabos submarinos é hoje matéria de soberania dos
Estados costeiros, e a resposta exige simultaneamente o reforco dos poderes desses
Estados nos espacos maritimos sob sua jurisdicdo e a criminalizacdo internacional, com
carater universal, das acdes disruptivas. A estas duas linhas acrescenta-se agora uma
terceira, que constitui o contributo novo deste texto: a projecdo desta agenda no
espaco dos paises de lingua portuguesa, cuja geografia atlantica e indica lhes confere
um interesse comum objetivo na protecao destes sistemas.

Il. O regime da CNUDM: liberdades oitocentistas, poderes insuficientes

Desde a instalacdo do primeiro cabo submarino, em 1850, a liberdade de colocacao
destas infraestruturas no Alto Mar foi imediatamente assumida pela pratica dos
Estados e, entre 1863 e 1913, a protec¢ao dos cabos preencheu a ordem de trabalhos
de sete conferéncias internacionais.
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Quatro convengdes regulamentaram sucessivamente a matéria: a Convengdo de 1884
para a Protecao dos Cabos Telegraficos Submarinos, as Convengdes de Genebra de
1958 sobre o Alto Mar e sobre a Plataforma Continental e, finalmente, a CNUDM de
1982, que se estabeleceu como a base regulamentar do regime aplicavel.

A arquitetura resultante é bem conhecida e pode sintetizar-se por espagos maritimos.
No Mar Territorial (até 12 milhas nauticas), o Estado costeiro exerce soberania plena
sobre a coluna de 4gua, o leito e o subsolo (artigos 2.2 e 3.2), podendo regulamentar,
controlar e monitorizar toda a atividade de langamento, implantagdo, reparagdo e
manutencdo de cabos; o n.2 4 do artigo 79.2 preserva expressamente o direito de
estabelecer as condi¢des de entrada de cabos no seu

territorio e Mar Territorial. Na Zona Econédmica Exclusiva e na Plataforma Continental,
pelo contrdrio, a Convengao conformou a antiga liberdade de instala¢do aos poderes —
meramente funcionais — do Estado costeiro: este apenas pode adotar «medidas
razodveis» para a exploracdo da plataforma e dos seus recursos e para o controlo da
poluicdo por ductos (artigo 79.9, n.%s 2 e 3), ndo podendo impedir a instalagdo ou
manutencdo de cabos que ndo tenham relacdo com essa exploracdo. No Alto Mar, o
artigo 87.2 consagra a liberdade de colocagdo de cabos e ductos como componente da
liberdade do mar.

O dever de protecdo assenta, fora das aguas territoriais, no artigo 113.2, que obriga os
Estados a tipificar como infragcdo a rutura ou danificacdo de um cabo submarino no Alto
Mar — e, por remissdo, na ZEE e na Plataforma Continental — causada
intencionalmente ou por negligéncia culposa. Mas o preceito, herdeiro direto da
Convengado de 1884, apresenta trés limitagdes estruturais que o tornam ineficaz
perante as ameagas contemporaneas. Primeira: circunscreve a jurisdi¢do penal
extraterritorial aos navios que arvorem o pavilhdo do Estado e aos seus nacionais,
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deixando impunes — salvo boa vontade do Estado de bandeira — os atos cometidos
por terceiros, precisamente a hipotese tipica da acao hibrida. Segunda: muitos Estados
Partes nunca estenderam efetivamente a sua jurisdicdo penal a estes atos, e a
generalidade dos Estados op&e-se ao exercicio do direito de visita sem consentimento
do Estado de bandeira. Terceira: a Convencdo ndo prevé a internacionalizacdo da
infracdo, isto é, a obrigacdo da sua repressao em Alto Mar por todos os Estados,
independentemente do pavilhdo do infrator ou do meio utilizado.

Acresce que o objeto de protegdo esta desatualizado. O tema «cabos submarinos» tem
de ser alargado aos sistemas de cabos submarinos, incluindo os sistemas de gestdo de
rede (Network Management Systems), as estacGes de amarragdo, os repetidores, as
unidades de derivagdo e os sensores — componentes que exigem protecao nao apenas
fisica, mas também contra ciberataques. A insuficiéncia da CNUDM manifesta-se,
assim, em duas ordens de razoes: o regime dos poderes do Estado costeiro é
insuficiente para o exercicio pleno de uma jurisdicdo efetiva sobre os cabos na sua ZEE
e Plataforma Continental — e, correlativamente, para a assun¢do do dever de os
proteger; e o direito internacional ndo prevé a tipificacdo universal das infracGes de
disrupcdo e danificacdo, sejam elas cometidas por pessoas, empresas, organizacdes ou
Estados.

lll. Infraestrutura critica, cabos SMART e o refor¢o dos poderes do Estado costeiro

O primeiro vetor de resposta é interno e europeu: a classificacdo dos sistemas de cabos
submarinos como infraestrutura critica — componente ou sistema essencial a
manutencdo de fungdes vitais da sociedade, cuja perturbacdo teria impacto
significativo dada a impossibilidade de continuar a assegurar essas fungdes. Esta
qualificagdo é indispensavel em dois planos: fundamenta o refor¢o dos poderes do
Estado costeiro nos espacgos sob sua jurisdi¢cdo, assegurando a continuidade digital e a
monitoriza¢do dos cabos para além do Mar Territorial; e densifica o dever acrescido de
protecao que sobre ele impende.

No plano da Unido Europeia, a Diretiva NIS2 (Diretiva (UE) 2022/2555) determina que
os Estados-Membros adotem politicas relacionadas com a manutencao da
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disponibilidade, integridade e confidencialidade do nucleo publico da Internet aberta,
incluindo a ciberseguranca dos cabos submarinos de comunicac¢des, em articulacdo
com a Diretiva CER (Diretiva (UE) 2022/2557) relativa a resiliéncia das entidades
criticas.

A transposicdo portuguesa, porém, ndo criou até hoje um instrumento especifico para
os cabos, subsistindo a distancia entre a soberania proclamada e a soberania exercida.

O segundo fundamento do reforco é tecnolédgico. A nova geracdo de cabos SMART
(Science Monitoring And Reliable Telecommunications), promovida pela Joint Task
Force constituida pela UNESCO/COI, pela Unido Internacional das Telecomunicagdes
(UIT) e pela Organizagdo Meteoroldgica Mundial (OMM), equipa os cabos
transocednicos com sensores de temperatura, pressao no fundo do oceano e
aceleracdo sismica. Ora, um cabo que observa o oceano deixa de ser um mero ativo de
telecomunicacgdes: incorpora uma componente que interfere diretamente no
aproveitamento e na exploracdo dos espacos maritimos e da investigacdo cientifica que

neles decorre, sustentando juridicamente o exercicio de jurisdicdo pelo Estado costeiro
sobre esses sistemas na sua ZEE e Plataforma Continental — mesmo sem revisdo da
CNUDM. O sistema Atlantic CAM (anel Continente—Agores—Madeira, com tecnologia
SMART), cuja amarragdo se distribui por Carcavelos, Seixal, Sesimbra e Sines, sera a
primeira concretizacdo em larga escala desta convergéncia entre conectividade, ciéncia
e seguranca, colocando Portugal na vanguarda da matéria.

Portugal tem, alids, um interesse qualificado neste reforco. Com uma ZEE de cerca de 1
700 000 km? em trés subdreas e uma Plataforma Continental que, com a extens3o
submetida a Comissdo de Limites (proposta de 2009, adenda de 2017), atingira cerca
de 4 000 000 km?, o pais é simultaneamente ponto de amarragdo privilegiado — de
EllaLink a Equiano e 2Africa, do hub de Sines (Sines Tech, Start Campus) as plataformas
europeias de Data-Gateway, em particular a do Atlantico — e responsavel por
vastissimos espacos atravessados por sistemas vitais para a Europa.
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Nessa geografia inscreve-se também, lateralmente, o corredor Madeira—Canarias: a
presenca de cabos e de ativos qualificaveis a luz da NIS2 na zona da mediana ainda nado
fixada com Espanha, em torno das llhas Selvagens, que constitui mais um argumento
— de seguranca coletiva europeia, e ndo apenas de interesse bilateral — para o
encerramento negociado do diferendo; tratdmos o tema em sede proépria e ndo o
desenvolveremos aqui.

IV. A criminalizacdo internacional: um novo Protocolo a Convencao SUA

O reforgo dos poderes do Estado costeiro, sendo condi¢do necessdria, ndo é suficiente:
o crime praticado na Area ou no Alto Mar, ou por agente sem conexao relevante com o
Estado afetado, continuaria a beneficiar de conflitos negativos de jurisdicdo. Dada a
importancia critica dos cabos submarinos e a forma como a comunidade internacional
soube adotar convencdes para a seguranca da aviacdo civil e das infraestruturas
maritimas, ndo se compreende que ndo exista ainda um instrumento internacional
dedicado a sua protecdo. Trés fatores explicam a lacuna: os investimentos sao
realizados por empresas privadas, sem interven¢ao dos governos nem protecao de
tratados; o reduzido impacto das organizacdes internacionais responsaveis pelos cabos
submarinos (apesar de existir o International Cable Protection Committee (ICPC), e a
UITIUT atuar em parceria com o ICPC, através do International Advisory Body on
Submarine Cable Resilience, para definir orienta¢des e quadros de cooperacao globais
de protecdo); e a sede natural para essa regulacdo — a agéncia especializada das
Nac¢Bes Unidas para o dominio maritimo, a Organizacdo Maritima Internacional (IMO)
— nao foi ainda mobilizada para o efeito.

A proposta que temos vindo a apresentar parte dos instrumentos existentes sobre a
repressado de atos ilicitos em navios e plataformas offshore: a Convencao para a
Supressdo de Atos llicitos contra a Seguranca da Navegac¢do Maritima (Convencdo SUA,
1988) e o seu Protocolo relativo as Plataformas Fixas Localizadas na Plataforma
Continental. Defende-se a negociac¢do, no dmbito das Nacdes Unidas/IMO, de um novo
Protocolo para a Supressao de Atos llicitos contra a Seguranca dos Cabos Submarinos
localizados na Plataforma Continental/ZEE e na Area/Alto Mar. Os seus elementos
essenciais seriam: a tipificacdo, como infracdo penal, da rutura, danificacdo ou avaria
de um cabo submarino praticada ilicita e intencionalmente, com punicdo da
negligéncia, da tentativa e da participacdo; a extensao do objeto aos sistemas de cabos
submarinos (incluindo os sistemas de gestdo de rede) e a previsdo da disrupgao
temerdria (recklessly); clausulas de jurisdicdo que atribuam titulo prioritario de
perseguicdo penal ao Estado costeiro afetado; e os mecanismos classicos aut dedere
aut judicare e de auxilio judicidrio matuo.

Uma clausula de salvaguarda preservaria as regras de direito internacional aplicaveis
aos cabos submarinos — designadamente a CNUDM —, a imagem do artigo 4.2 do
projeto que apresentamos. A jurisdicdo universal assim criada ndo dilui a soberania
costeira: completa-a.
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V. Uma iniciativa dos paises de lingua portuguesa: a Rede Luséfona de Prote¢ao dos
Sistemas de Cabos Submarinos

A terceira linha — que aqui se propde pela primeira vez de forma articulada — projeta
esta agenda no espac¢o da Comunidade dos Paises de Lingua Portuguesa (CPLP). A
geografia da lusofonia é, em larga medida, a geografia dos cabos do Atlantico Sul e do
indico ocidental: o EllaLink liga diretamente Sines/Lisboa a Fortaleza, com derivacSes
para a Madeira e Cabo Verde; o SACS (South Atlantic Cable System) liga Angola ao
Brasil; os grandes sistemas de circum-navegacao africana — de Equiano a 2Africa —
servem ou bordejam Cabo Verde, a Guiné-Bissau, S3o Tomé e Principe, Angola e
Mocambique; e Timor-Leste depende criticamente da conectividade submarina
regional. Varios destes Estados sdo arquipelagicos ou detém ZEE vastissimas, com
meios de vigilancia limitados; todos partilham a mesma vulnerabilidade e o mesmo
interesse objetivo na integridade destes sistemas, dos quais dependem a inclusao de
pessoas e empresas no sistema financeiro global, as comunica¢des do Estado e a
insercdo nas cadeias digitais globais.

Propde-se, assim, a constituicdo de uma Rede Lus6fona de Protecdo dos Sistemas de
Cabos Submarinos, assente em cinco pilares. Primeiro, uma declara¢do politica no
guadro da CPLP que reconheca os sistemas de cabos submarinos como infraestrutura
critica comum do espaco luséfono e assuma o compromisso da sua protecao
coordenada. Segundo, a harmonizacdo legislativa penal: o cumprimento efetivo — e
alargado — do artigo 113.2 da CNUDM por todos os Estados-membros, com tipos
legais compativeis que abranjam a disrup¢do dolosa, temerdaria e negligente dos cabos
e dos respetivos sistemas de gestdo, eliminando os vazios de jurisdicdo no espaco
luséfono. Terceiro, a partilha de conhecimento situacional maritimo: a articulacdo dos
centros nacionais existentes — aproveitando a experiéncia portuguesa e brasileira e a
arquitetura de seguranca do Golfo da Guiné — para a monitorizacdo dos padroes de
navegacdo anémalos na proximidade dos corredores de cabos, com recurso a Sistemas
de Identificacdo Automatica (AlS), a futura sensorizacdo SMART e a cooperagdo com 0s
operadores privados. Quarto, uma frente diplomatica conjunta: oito votos concertados
nas NagGes Unidas e na IMO em favor da convocagdo de uma conferéncia internacional
e da adoc¢do do Protocolo SUA sobre cabos submarinos constituiriam um contributo
diplomatico de peso muito superior ao de qualquer dos Estados isoladamente. Quinto,
capacitacao e exercicios conjuntos, incluindo a formacao juridica e operacional —
dominio em que a Escola Naval, o Instituto Universitario Militar e as instituicbes
congéneres luséfonas podem desempenhar um papel estruturante.

Portugal reine condicdes singulares para facilitar esta iniciativa: a centralidade
atlantica reafirmada pelo eixo de amarracdo Carcavelos—Sesimbra—Sines, a experiéncia
regulatdria europeia (NIS2/CER), a lideranca cientifica no Atlantic CAM SMART e o
capital diplomatico acumulado na CPLP. Para os restantes Estados-membros, a rede
oferece o que nenhum deles alcancaria sozinho: escala, interoperabilidade e voz
internacional. Para a comunidade internacional, oferece um laboratdrio regional
daquilo que o Protocolo proposto pretende universalizar.
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VI. Conclusoes

A dependéncia da comunidade internacional face aos cabos submarinos é total; a sua
vulnerabilidade, dolosa ou negligente, é crescente e documentada; e a CNUDM,
constituindo o regime juridico de base, apresenta insuficiéncias que limitam os poderes
de intervengdo dos Estados precisamente onde as ameagas se concentram — para
além do Mar Territorial. A resposta que defendemos articula trés movimentos
complementares. No plano interno e europeu, a classificacdo dos sistemas de cabos
como infraestrutura critica e o reforgo efetivo dos poderes do Estado costeiro na ZEE e
na Plataforma Continental, que a emergéncia dos cabos SMART legitima desde ja, sem
necessidade de revisdo convencional. No plano internacional, a elaboracdo de um
instrumento que tipifiqgue, de modo universal, o crime de rutura, danificacdo ou avaria
ilicita, dolosa ou temeraria, dos sistemas de cabos submarinos — um novo Protocolo a
Convencao SUA, negociado em sede IMO. E, no plano luséfono, a constituicdo de uma
rede de prote¢do que harmonize legislagdes, partilhe conhecimento situacional e
projete internacionalmente uma agenda comum.

Portugal — na periferia geografica da Europa, mas procurando assegurar a sua
centralidade atlantica — tem nesta matéria uma oportunidade rara de fazer coincidir o
interesse nacional, o interesse europeu e o interesse da comunidade de lingua
portuguesa. Como recordava o Almirante Vieira Matias, o equilibrio de Portugal tem de
conseguir-se a custa de um apoio na Europa e de outro no mar, pois sera através deste
e dos seus ativos econdmicos, estratégicos e morais que o pais pode constituir uma
mais-valia para a prépria Unido Europeia. A protecdo dos cabos submarinos é hoje,
exatamente, um desses ativos.
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Espaco UCCLA

Busto de Luis de Camoes

No dia 18 de maio, a UCCLA teve a honra
de ofertar a Faculdade de Ciéncias e Letras
da Unesp, em Araraquara, Sao Paulo, o
busto de Luis de Camdes, no ambito das
comemoracgdes dos 500 anos do
nascimento do Poeta, com o patrocinio da
Missao para as Comemoragdes do V
Centenario do Nascimento de Luis de
Camoes.

Lusofonia na era digital

Realizou-se, no dia 26 de junho, no Técnico
Innovation Center, em Lisboa, a segunda
edicdo do encontro académico “Lusofonia
na Era Digital”, organizado pelo Nucleo de
Estudantes Africanos do Instituto Superior
Técnico, em parceria com a Federacao
Académica Africana de Portugal.

Dedicado a reflexdo sobre os diferentes
contextos da lingua portuguesa no espacgo
digital, o encontro constituiu um férum de
debate interdisciplinar em torno dos
desafios contemporaneos da comunidade
luséfona, reunindo académicos,
investigadores, representantes
institucionais e agentes culturais.
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A Secretdria-Geral Adjunta da UCCLA,
Embaixadora Paula Leal da Silva,
salientou a relevancia de Camodes,
simbolo da heterogeneidade e
unicidade da lingua portuguesa,
ligando entre si nagOes, cidades e
sociedades civis.

A UCCLA, em parceria com a
Associacao Portugal Brasil 200 anos,
congratulou-se com a presenca desta
faculdade de grande prestigio, que
festeja o seu cinquentenario e cujo
mentor foi o grande escritor e
pensador Jorge de Sena, bem como
Adolfo Casal Monteiro.

O busto, foi esculpido em bronze e é
da autoria de Diogo Munoz

A UCCLA participou, no painel
“Literatura, Educacdo e
Desenvolvimento” - com a intervencao
da técnica da Area Social Alda Moreira



Espaco CPLP

Cooperagao e Sustentabilidade:
CPLP aprova Plano Estratégico para o Oeano 2026-2030

No dia 8 de junho, a sede da Comunidade dos Paises de Lingua Portuguesa, em Lisboa,
acolheu a IV Reunido Extraordinaria de Ministros dos Assuntos do Mar da Comunidade
dos Paises de Lingua Portuguesa (CPLP).

A reunido ministerial, presidida pelo Ministro da Agricultura, Pecudria, Pesca e
Florestas de Timor-Leste, Marcos da Cruz, que contou também com a participacado da
Secretdria Executiva da CPLP, embaixadora Maria de Fatima Jardim, teve como grande
marco a aprovacao do Plano Estratégico de Cooperacdo para os Oceanos da CPLP 2026-
2030 (PECO-CPLP 2026-2030).

Este documento serd o instrumento primordial para reforco e orientacdo da
cooperag¢dao multilateral no dominio do Oceano, tendo em consideragao os atuais
desafios geopoliticos e alinhado com o ODS 14 da Agenda 2030 da ONU.

A reunido permitiu ainda a interven¢do do Coordenador do Comité Nacional para a
Década do Oceano - CNDO, Luis Menezes Pinheiro, que, alinhado com a DGPM,
apresentou uma proposta para a cria¢do de uma rede de Comités dos Estados-
Membros da CPLP, fortalecendo a unido de lingua portuguesa em prol da ciéncia para o
Mar.

Juntos, os paises de lingua portuguesa reforgaram o seu compromisso com a
importancia e a protecdo dos nossos mares, dando mais um importante passo na
governacgao e sustentabilidade do maior recurso que todos partilham e pelo qual se
ligaram, o Oceano.
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Na reunido foi aprovado o Plano Estratégico de Cooperagao para os Oceanos (PECO)
para o periodo 2026-2030.

Assente em 8 eixos estratégicos, o PECO 2026-2030 reflete o compromisso dos
Estados-Membros em proteger, conhecer e valorizar o Oceano através do reforgo da
cooperag¢do multilateral.

Os grandes objetivos para os préximos quatro anos:
¢ Capacitagao: Reforco das capacidades técnicas dos Estados-Membros.

¢ Ciéncia e Tecnologia: Incremento da cooperagao cientifica e tecnoldgica
marinha.

o Diplomacia: Reforgo da capacidade de concertagao internacional.
¢ Sustentabilidade: Impulso na Economia Azul sustentavel e resiliente.

¢ Preservagdo e Seguranca: Protecdo da biodiversidade marinha e reforco da
Seguranca e Vigilancia Maritima.

Fotografias: CPLP
Conheca o teor dos documentos resultantes da reunido:

Declaracdo final IV Reunido Extraordinaria de Ministros dos Assuntos do Mar da CPLP:
https://www.cplp.org/media/rbkjsrOi/1 declara%C3%A7%C3%A30 -aprovada-iv-

remam.pdf

Plano Estratégico de Cooperacdo para os Oceanos da CPLP 2026-2030:
https://www.cplp.org/media/kpvojpho/2 peco-cplp aprovado iv-remam.pdf
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Prémio "Instituto dos Mares da Lusofonia" 2024

Na sequéncia da decisdo do Juri do Prémio "Instituto dos Mares da Lusofonia" 2024,
em reunido no dia 6 de Novembro de 2024, de atribuir ao Prof. Nuno Miguel Duarte
Faustino uma Mencdo Honrosa pela dissertacdo "A Actividade Comercial e Maritima da
Foz do Mondego nos Alvores da Modernidade (1450 - 1550)" e tendo em conta o tema
da dissertacdo, foi considerado de interesse e adequado que a entrega do respectivo
diploma tivesse lugar em sessdo a realizar na Figueira da Foz.

Para o efeito, a Sociedade Histérica da Independéncia de Portugal — Circulo do Mar
sugeriu que a entrega do Diploma fosse inserida na Ceriménia Comemorativa do Dia do
Porto da Figueira da Foz, a ter lugar no dia 30 de Outubro e na qual a Palestra seria
proferida pelo Premiado, versando o tema da sua premiada dissertacdo.

A Ceriménia que teve lugar, pelas 17h30, no Auditério Madalena Biscaia Azeredo
Perdigdo do Museu Municipal Santos Rocha, perante uma numerosa assisténcia, foi
iniciada pela intervencdo do Presidente do Conselho de Administracdo do Porto da
Figueira da Foz (Eng. Eduardo Feio) a que se seguiram intervencGes do Presidente da
Comunidade Portudaria e do Representante do Presidente da Camara Municipal, que
abordaram a importancia e vida do Porto.

De seguida, foi dada a palavra ao Dr. José Ribeiro e Castro que agradeceu o convite
para que a Sociedade Histérica se integrasse na ceriménia e passou a dar uma breve
ideia do que era o Prémio, e seus objectivos, assim como informou sobre o projecto em
curso pela SHIP “900 anos de Portugal”.

Seguiu-se, proferida pelo Prof Bruno Faustino, uma interessante, bem elaborada e
documentada palestra sobre o tema do trabalho premiado dando a conhecer os
primérdios histdricos do Porto da Figueira da Foz e que foi muito aplaudida pela
assisténcia presente.

No final, foi entregue pelo Presidente do Juri, Almirante Alexandre da Fonseca, ao Prof.
Bruno Faustino o diploma que Ihe tinha sido atribuido.
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Regulamento para a apresenta¢ao de candidaturas a edi¢ao de
2026 do prémio “Mares da Lusofonia”.

No passado dia 1 de Junho de 2026, foi apresentado em Lisboa, pelo presidente da
Sociedade Histérica da Independéncia de Portugal, José Ribeiro e Castro, e pelo
responsavel pelo Circulo do Mar da Sociedade, Orlando Temes de Oliveira, o
regulamento para a apresentacdo de candidaturas a edi¢cdo de 2026 do prémio “Mares
da Lusofonia”

1. O Prémio “Mares da Lusofonia”, edicdo 2026, instituido na Sociedade Histdrica
da Independéncia de Portugal (Sociedade Historica), esta aberto, a partir do
préximo dia 1 de junho, a todos os autores nacionais ou estrangeiros, visando,
em especial, os jovens investigadores. As obras concorrentes devem abordar
guestdes tematicas relacionadas com o Mar no espaco luséfono, sejam de
caracter cientifico, econdmico, historico, cultural, social, ambiental ou de
seguranca e defesa.

2. Asobras a concurso devem corresponder a um estudo monografico, de autor
singular ou de grupo, publicado em portugués, em 12 edi¢cdo, no ano do
concurso ou nos dois anos antecedentes e terem cerca de 100.000 caracteres
(+/- 50 paginas).

3. O Prémio para o primeiro classificado é no montante de 2.000 euros e inclui um
diploma.

4. Poderdo ser atribuidos Diplomas de “Mencdo Honrosa” para o segundo e
terceiro classificados.

5. Entre os dias 1 de junho e 30 de setembro de 2026, as candidaturas devem ser
apresentadas em requerimento e entregues na sede da Sociedade Histdrica,
Palacio da Independéncia, Largo de S. Domingos, 11 — 1150-320 Lisboa,
acompanhadas de trés exemplares da obra candidata. Independentemente do
resultado, os exemplares ndo serao restituidos.

6. O requerimento de candidatura, dirigido ao Presidente da Sociedade Histdrica,
deve identificar o candidato, respectiva morada, contacto telefénico e endereco
“email”, indicando igualmente que concorre ao Prémio Mares da Lusofonia,
edicdo 2026.

7. A composicdo do Juri serd feita publica, assim que esteja concluida a sua
designacdo e, em qualquer caso, até 31 de julho.

8. O Juri apreciard as obras a concurso, devendo a respectiva decisdo ser
oportunamente comunicada até 6 de novembro, ndo havendo, da mesma, lugar
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a recurso. O Juri reserva-se o direito de ndo atribuir o prémio, caso considere
gue nenhuma das obras a concurso retne as condi¢des para o receber.

9. A entrega dos Prémios far-se-a, em sessao extraordinaria, no “Dia Nacional do
Mar”, 16 de novembro.

Lisboa, 1 de junho de 2026

José Ribeiro e Castro
Presidente da Sociedade Histérica da Independéncia de Portugal

As candidatura devem ser enderegadas a:

Sociedade Histdrica da Independéncia de Portugal - Circulo do Mar
Palacio da Independéncia - Largo de S. Domingos, 11

1150-320 Lisboa

Para mais informacgdes, contactar:

Telf.: 21 342 83 36

E-mail: ship.direccao@sociedadehistorica.pt
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